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INFORMACJA
dot. aktualnej sytuacji w przemysle motoryzacyjnym w Polsce

1. Sytuacja na krajowym rynku motoryzacyjnym.

Ministerstwo Gospodarki na biezaco analizuje rozwoj Sytuacji na polskim rynku
motoryzacyjnym. Podana przez GUS' liczba zarejestrowanych w Polsce samochodow
osobowych na koniec roku 2011 osiagneta poziom 17,9 mln szt. Sredni okres eksploatacji
samochodu w Polsce - szacowany na bazie danych GUS - wynosi ok. 14 lat. Liczba
samochodoéw o0sobowych zarejestrowanych na 1000 mieszkancow na koniec roku 2011
wyniosta 468 szt. (przy $redniej w UE wynoszacej 469).

W roku 2011% sprzedaz nowych samochoddéw osobowych w Polsce wyniosla
275 tys. szt. 1 byla nizsza o 12,5% niz w roku 2010. W tym samym czasie zarejestrowano
w Polsce 654 tys. szt. importowanych samochodéw uzywanych, tj. 0 9,4% mniej niz w roku
2010. W roku 2011 wyprodukowano w Polsce 825 tys. samochodoéw osobowych
1 dostawczych, tj. o 7% mniej niz w roku 2010. Generalnie, rok 2011 byl rokiem spadkow
zarowno w produkcji samochodow osobowych jak i w sprzedazy nowych i imporcie
uzywanych.

W pierwszych siedmiu miesiacach 2012 r.® odnotowujemy wzrost sprzedazy nowych
samochodoéw osobowych o 4,8%, spadek importu samochodéw uzywanych 0 4,9%, ale tez
spadek produkcji samochodéw osobowych i dostawczych az o 21,4% w stosunku do tego
samego okresu roku ubiegtego (w tym Fiat spadek o 23,8% i Opel spadek o 33,0% - obie
polskie fabryki zmniejszyly produkcje przede wszystkim z powodu braku zamowien
z rynkow europejskich). Optymistycznie wygladajacy wzrost sprzedazy nowych samochodoéw
jest przede wszystkim wynikiem dynamicznego wzrostu sprzedazy marek pozaeuropejskich,
takich jak: Toyota, Hyundai, Kia i Chevrolet. Istotny spadek sprzedazy odnotowaty marki
europejskie Opel, Fiat, Renault. Broni si¢ Volkswagen, Skoda i Dacia. Obserwowany od paru
miesiecy spadek dynamiki wzrostu sprzedazy nowych samochodéw osobowych wskazuje na
wyrazng tendencje do osiagnigcia na koniec br. wyniku gorszego niz w calym roku ubieglym,
tj. ponizej 275 tys. sztuk.

Utrzymujaca si¢ od paru lat struktura polskiego rynku i parku samochodowego nie
wskazuje na rosngcy popyt na nowe, dobrze wyposazone samochody. Na krajowy rynek nadal
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wprowadzanych jest ponad dwa razy wigcej samochodow uzywanych, niz samochodow
nowych.

Tabela nr 1. Rynek samochodéw osobowych i dostawczych w Polsce.

2011 Dynamika 7m-cy | Dynamika
[%0] 2012 [%]
Sprzedaz nowych [tys. szt.] 275 -9,6 168 +4,8
Import uzywanych [tys. szt.] 654 -9/4 370 -49
Produkcja osob. [tys. szt] 722 -7,0 363 -225
w tym:
rynek krajowy [tys. szt.] 11 -31,4 5 -37,7
eksport [tys. szt.] 711 -9,2 358 -22,2
Produkcja dost. [tys. szt.] 103 -9,6 52 -12,7

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych IBRM ,,Samar”

2. Sytuacja ekonomiczna polskiego przemystu motoryzacyjnego.

’ Polska stala si¢ jednym z najwiekszych producentéw samochodéw w regionie Europy
Srodkowo-Wschodniej. Sposrod 40 fabryk zajmujacych si¢ montazem samochodow
i silnikéw az 16 znajduje si¢ w Polsce.

W latach 2001-2010, pomimo istotnego spadku sprzedazy nowych samochodéw na
rynku krajowym, dynamicznie rozwijata si¢ w Polsce produkcja samochodéw osobowych
i lekkich dostawczych realizowana przez cztery firmy: Fiat Auto Poland, General Motors
Manufacturing Poland (dawniej Opel Polska), Volkswagen Poznan oraz Fabryke
Samochodéw Osobowych (FSO). Produkty polskiego przemystu motoryzacyjnego staty sig
specjalnoscig polskiego eksportu. Okoto 98% produkowanych w Polsce przez ww. firmy
samochodoéw osobowych przeznaczone bylo na eksport, m.in. do Niemiec, Wtoch i Francji.
Do najlepiej sprzedajacych si¢ w Europie ,,polskich” samochodéw nalezaly: Fiaty Panda
i 500, nowy model Opel Astra oraz nowy model Volkswagen Caddy.

Sprzedaz tylko 2% samochoddéw na rynku krajowym oznaczata, ze niewielkie wzrosty
lub spadki sprzedazy nowych samochoddéw w kraju nie maja istotnego wptywu na planowanie
wielkosci produkcji, ktora jest przede wszystkim uzalezniona od koniunktury panujacej na
europejskich rynkach, gtéwnie Niemiec, Wiloch i Francji. Zatlamanie sprzedazy na tych
rynkach odbija si¢ bardzo niekorzystnie na wielkosci produkcji krajowej. Réznego rodzaju
zachety - jak np. doptaty do ztomowania - wprowadzane m.in. w ww. krajach stanowity
w okresie kryzysu sprzyjajaca okolicznos¢ do utrzymania, a nawet zwigkszenia produkcji
w fabrykach samochodéw osobowych w Polsce - co bylo bardzo widoczne w latach
2009-2010. Pozytywny wplyw na taki stan rzeczy miala takze struktura produkowanych
w Polsce samochodoéw - mate i S$rednie, stosunkowo niedrogie, poszukiwane przez
zachodnioeuropejskich klientow. Dlatego tez, w poréwnaniu z innymi krajami Unii
Europejskiej, polski przemyst motoryzacyjny zostal stosunkowo mato dotkniety przez kryzys
Swiatowy.

Wg wstepnych informacji zebranych na poczatku 2011 r. bezposrednio od
producentéw, w roku 2011 planowano produkcje tacznie ok. 900 tys. samochodow
osobowych oraz lekkich dostawczych i to pomimo zaprzestania w lutym 2011 r. produkcji
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w Fabryce Samochodéw Osobowych FSO w Warszawie. Niestety zta koniunktura na rynkach
europejskich tym razem zmusita polskie fabryki do istotnej zmiany planéw produkcyjnych.

W roku 2011 wyprodukowano w Polsce ponad 825 tys. samochodéw osobowych
I lekkich dostawczych (spadek o prawie 7% w stosunku do roku 2010), w tym 722 tys.
samochodéw osobowych (spadek o 9,6% w stosunku do roku 2010) oraz 103 tys.
samochodow uzytkowych (istotny wzrost o 17% w stosunku do roku 2010). Liderem polskich
producentéw pozostawat Fiat Auto Poland z produkcja ponad 467 tys. samochodow
oraz 56,7% udzialem w rynku. Kolejne miejsca zajmowaty: Volkswagen Poznan
odpowiednio z produkcjg 177 tys. 1 21,4% udzialem w rynku oraz GMMP (Opel) z produkcja
174 tys. samochodow i 21,1% udziatem w rynku. Najwigkszy wzrost produkcji w stosunku do
roku 2010 odnotowal Volkswagen Poznan - wzrost az o 18,6%. Wzrosta produkcja GMMP
(Opel) 0 9,6%. Spadta produkcja Fiata Auto Poland o 12,3%.

Polska jest znaczacym w Europie producentem autobuséw. MAN Bus, Scania
Production Stupsk, Solaris Bus & Coach, Volvo Polska, Autosan, Jelcz, Solbus i AMZ Kutno
produkuja autobusy miejskie, migdzymiastowe i turystyczne. W roku 2011 wyprodukowano
w Polsce tacznie 4632 autobusy - wzrost 0 11% w stosunku do roku 2010. Najwickszym
producentem pozostaje MAN Bus z produkcja 1566 autobusow (wzrost o 23,6%). Kolejne
miejsca zajmuja: Solaris Bus & Coach z produkcjg 1140 autobusow oraz 65 trolejbusow
oraz Volvo Polska z produkcjg 922 autobuséw (wzrost o 7,8%).

Polska stata si¢ europejskim zaglebiem produkcji komponentéw motoryzacyjnych
1 czeéci zamiennych dla wielu marek $wiatowych. Polska specjalnoscia sa silniki
samochodowe, ktorych w latach 2010-11 wyprodukowano po ok.1,5 min sztuk rocznie.
W roku 2010 w zaktadach Fiat Powertrain Technologies uruchomiono produkcje nowego,
nowoczesnego silnika benzynowego TWIN-AIR z docelowa produkcjg rzedu 450 tys. szt.
rocznie. Toyota Motor Industries Poland rozpoczg¢ta produkcje nowego silnika
wysokopreznego o pojemnosci 1,4 litra z docelowa produkcja 70 tys. szt. rocznie.

Wg PKD 2007 (Dziat 29)°, w koncu roku 2011 przemyst motoryzacyjny w Polsce
liczylt 433 jednostki zatrudniajace powyzej 9 pracownikow (o 12 wiecej niz na koniec
2010 r.), w tym 129 jednostek zatrudniajacych powyzej 250 pracownikow. Najsilniejsza
grupe stanowili producenci czes$ci 1 akcesoriow do pojazdéw silnikowych prowadzacy
dziatalno$¢ w 316 jednostkach (w tym 110 jednostek z zatrudnieniem powyzej 250 0sob).
W grupie producentéw pojazdéw samochodowych sklasyfikowano 39 jednostek, w tym
15 zatrudniajacych powyzej 250 oséb.

Przemyst motoryzacyjny na koniec roku 2011 r. zatrudnial ponad 146 tys.
pracownikow, co stanowi ok. 8,2 % zatrudnionych ogotem w przetworstwie przemystowym.
Odnotowaé nalezy wzrost zatrudnienia 0 5,9% w stosunku do roku ubieglego. Spadio
zatrudnienie w grupach producentéw samochoddéw oraz producentow nadwozi, przyczep
i naczep odpowiednio 0 2,9% oraz 4,7%. Wzrosto 0 9,5% zatrudnienie w grupie producentow
czesci 1 akcesoridow. Uwzglednienie w tych statystykach przedsigbiorstw klasyfikowanych
w innych branzach, lecz wytwarzajacych swoje produkty na potrzeby branzy motoryzacyjne;j
- np. producentow opon, foteli, wigzek elektrycznych, szyb — powoduje, ze liczba
zatrudnionych w firmach wytwarzajacych pojazdy 1 ich czgéci wzrasta do ok. 170-180 tys.
0sob.

Przemyst motoryzacyjny pomimo kryzysu generowatl nadal wysokie przychody
z caloksztattu dziatalnos$ci, ktoére na koniec 2011 wyniosty ok. 117 mld zt (dla poréwnania
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98 mld zt w roku 2010) i byly o 19,3% wyzsze niz w roku 2010. Podkreslenia wymaga fakt
wysokiego, prawie 11,5 % udzialu branzy w przychodach przedsigbiorstw przetworstwa
przemystowego. Na koniec 2011 r., wyraznie wzrosly naktady inwestycyjne, osiggajac
poziom powyzej 4,6 mld zlotych, co stanowito ok. 12,5% catkowitej kwoty wydanej na
inwestycje w przetworstwie przemystowym. Rentownos$¢ obrotu netto dla catego sektora
utrzymata si¢ praktycznie na tym samym poziomie i wyniosta 3,57% (dla poréwnania w roku
2010 wskaznik ten wynosit 3,60%).

Przemyst motoryzacyjny odgrywa istotng rol¢ w polskiej gospodarce, takze jako
kluczowy eksporter, wnoszac szeroki strumien rozwigzan innowacyjnych w organizacji
produkciji 1 poszczegdlnych wyrobach. Udzialy przychodow sektora ze sprzedazy eksportowe;j
w przychodach ogétem wyniosty 71%. Udzialy te tylko w sprzedazy pojazdow
samochodowych i silnikow wyniosty 80%. W roku 2011° wartos¢ eksportu polskiego
przemystu motoryzacyjnego (wg danych statystycznych Eurostatu) wzrosta o 10% do
wartosci 19,1 mld EUR. Najwigkszy udzial w polskim eksporcie ogétem miata grupa
producentéw samochodéw osobowych i dostawczych - wartos¢ 6,8 mld EUR, wzrost 0 2,6%
w stosunku do roku 2010) oraz czesSci i akcesoria 6,4 mld EUR - wzrost odpowiednio o 7,6%.
Do krajow UE trafity produkty polskiego przemystu motoryzacyjnego o wartosci
16,1 mld EUR, tj. o 7,2% wigcej niz w roku 2010, ale ich udzial spadt z 87,1% do 84,6%.
Najwigkszym odbiorca byly Niemcy (wzrost o 12,6% z udziatem 29,3%), Wiochy (spadek
0 2% z udziatem 13,2%), Wielka Brytania (wzrost o 35,3% z udzialem 8,9%) i Francja
(spadek o 7,5% z udzialem 6,6%). Najwiecej samochodow sprzedano do Wtoch (25,2%),
Niemiec (19,9%) i Wielkiej Brytanii (12,5%). Do krajéw UE trafilo 89,1% wartosci
eksportowanych z Polski czgsci 1 komponentdéw motoryzacyjnych, gtownie do Niemiec
(39,5%), Francji (8,4%) 1 Czech (7,7%). Duza pozycje stanowit eksport silnikow
wysokopreznych - wzrdst o 25,2% do wartosci 2,5 mld EUR.

Polsce zalezy na co najmniej utrzymaniu poziomu produkcji z paru ubiegtych lat, na
poziomie 800-900 tys. samochod6éw rocznie. Polska pragnie pozosta¢ krajem, w ktorym
produkowane sa nowoczesne konstrukcje samochoddéw, wdrazane sa innowacyjne
technologie, ktore moga dac¢ jakosciowy impuls dla nowych, ekologicznych koncepcji
rozwoju transportu samochodowego. Przy duzym stopniu globalizacji polskiego przemystu
motoryzacyjnego, trzeba takze bra¢ pod uwage aktualnie liczne uwarunkowania zewnetrzne,
takze zwigzane ze S$wiatowym kryzysem finansowym:

- duze uzaleznienie od koniunktury na rynkach zagranicznych,
- zmniejszenie si¢ europejskiego rynku motoryzacyjnego,

- konieczno$¢ zmiany planow produkcyjnych, takze przez koncerny majace zaktady
produkcyjne w Polsce,

- zawieszenie planowanych inwestycji i konieczno$¢ przeprowadzenia restrukturyzacji
zaktadoéw produkcyjnych,

- zagrozenie delokalizacja produkcji (np. do Azji czy Ameryki Lacinskiej),
- koniecznos¢ wprowadzania nowych eko i energoefektywnych technologii.

Z uwagi na niewielki w Polsce popyt na samochody osobowe produkowane w kraju,
98% produkc;ji jest lokowane na rynkach zagranicznych, giéwnie europejskich. Dlatego tez
przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki czynnie uczestnicza w dzialaniach podejmowanych
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takze na szczeblu Unii Europejskiej ukierunkowanych na poprawe warunkow, w ktérych
produkowane w Europie samochody mogtyby skutecznie konkurowaé na rynkach krajow
trzecich jak rowniez na rynku europejskim z samochodami importowanymi spoza Europy.

3. Europejska strategia rozwoju przemystu motoryzacyjnego.

W pazdzierniku 2010 r. Komisja Europejska reaktywowata (pracujaca w latach
2005-2007 bez udzialu PL) Grupg¢ Wysokiego Szczebla CARS 21 (High Level Group
Competitive Automotive Regulatory System for the 21st Century), zadaniem ktorej - jako
ciala doradczego Komisji Europejskiej - mialo by¢ okreslenie niezbgdnych regulacji
prawnych dla poprawy konkurencyjnosci i ekonomicznej sytuacji europejskiego sektora
motoryzacyjnego oraz do wdrozenia przyjetej w maju 2010 r. ,,Europejskiej strategii na rzecz
eko- i energoefektywnych samochodéw”. Do udziatu w pracach CARS 21 Komisja
Europejska zaprosita imiennie ministrow z dziewigciu panstw cztonkowskich najwiekszych
producentow samochodow w UE (Polski, Niemiec, Francji, Wielkiej Brytanii, Wtoch,
Hiszpanii, Austrii, Czech i Szwecji), siedmiu komisarzy KE (ds. przemystu, transportu,
srodowiska, klimatu, energii, spraw zagranicznych i handlu) oraz przedstawicieli
— na szczeblu Prezesow Zarzadow — najwazniejszych, zwigzanych 2z sektorem
motoryzacyjnym, europejskich organizacji branzowych 1 firm/producentéw samochodow
i komponentow.

Ministerstwo Gospodarki aktywnie uczestniczylo w pracach Grupy CARS 21 na
wszystkich jej trzech poziomach. Na najwyzszym szczeblu Polske reprezentowata Pani
Grazyna Henclewska, Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Gospodarki. Na szczeblu tzw.
Sherpow - Pan Zbigniew Kamienski, Zastgpca Dyrektora Departamentu Innowacji
1 Przemystu MG. Departament ten takze koordynowal dziatania polskich ekspertow
w pracach czterech Grup Roboczych, w petni korzystajac z mozliwosci delegowania nawet po
kilku ekspertow na poszczegdlne posiedzenia w zalezno$ci od poruszanych tematow.
Wspotpracujac blisko ze s$rodowiskiem branzy motoryzacyjnej, wytypowano grupe
dwudziestu pigciu ekspertow reprezentujacych m.in. wyspecjalizowane instytuty,
zainteresowane firmy motoryzacyjne 1 konsultingowe, organizacje branzowe oraz instytucje
centralne, ktoére na biezaco otrzymywaly wszystkie materialy analityczno-informacyjne
przygotowywane przez Komisje Europejska. Lacznie odbyto si¢ osiemnascie posiedzen grup
roboczych. We wszystkich tych posiedzeniach polscy eksperci aktywnie uczestniczyli przy
wypracowywaniu roboczego stanowiska dotyczacego omawianej problematyki, ktére bylo
uwzgledniane w koncowych projektach dokumentow przedtozonych do przyjecia najpierw
przez Sherpow, a nastgpnie przez HLG CARS21.

Efektem prac Grupy Wysokiego Szczebla CARS 21 jest przyjety w dniu
6 czerwca 2012 r. Final Report, ktory na bazie aktualnej pozycji europejskiego przemystu
motoryzacyjnego na rynkach globalnych, przedstawia wizj¢ ,,europejskiego konkurencyjnego
przemystu motoryzacyjnego i rozwoju zroOwnowazonego transportu w/i po roku 20207
oraz przedstawia list¢ rekomendacji politycznych do rozwazenia na szczeblu UE, na poziomie
mie¢dzynarodowym i narodowym, o0dnoszacych si¢ w szesciu rozdzialach m.in. do
nastepujacych problemow:

- przedstawia strategiczna wizj¢ europejskiego przemystu motoryzacyjnego,

- wskazuje na Kierunki poprawy biznesowych warunkéw dziatania sektora na
europejskim rynku wewnetrznym,
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- wskazuje dziatania w zakresie poprawy konkurencyjnosci na rynkach
migdzynarodowych, gtownie szybko rozwijajacych si¢ panstw trzecich, w tym krajow
tzw. BRIC,

- szeroko omawia problematyke redukcji emisji CO2,
- wskazuje na potrzeb¢ rozwoju alternatywnych napedow 1 paliw oraz rozwoju
stosownej infrastruktury.

Konkretne dziatania, ktére podejmie Komisja Europejska na podstawie
ww. rekomendacji zawartych z Final Report HLG CARS 21, zostang przedstawione
w zapowiedzianym na jesien br. specjalnym Komunikacie Komisji do Parlamentu
Europejskiego i Rady.

Na poczatku 2010 roku na réznych forach unijnych podjeto prace zmierzajace do
wypracowania europejskiej strategii dotyczacej rozwoju eko i energoefektywnych
samochodoéw. Przedstawiciele Ministerstwa Gospodarki czynnie wlaczyli si¢ w dziatania
poszczegolnych instytucji Unii Europejskiej, biorac udziat m.in. w:

- posiedzeniu w dniach 7-9 lutego 2010 r. w San Sebastian nieformalnej Rady ds.
Konkurencyjnosci, na ktorym omawiano forsowane przez Hiszpani¢ sprawy dotyczace
promowania samochodow elektrycznych,

- spotkaniu w  dniu 19 Ilutego 2010 r. w Brukseli ministrow ds. przemyshu
z Wiceprzewodniczacym Komisji Europejskiej A. Tajanim,

- przygotowywaniu przez Komisje Europejska komunikatu, ktory dotyczy ,,Europejskiej
strategii na rzecz eko- i energoefektywnych samochodow”. Zatozenia do tego
dokumentu  byly w  marcu i  kwietniu 2010 r.  konsultowane
z krajami cztonkowskimi. Komunikat 0odnoszacy si¢ m.in. do kwestii stosowanych ram
regulacyjnych ~ w  obszarze  redukcji  emisji  substancji  szkodliwych
w transporcie samochodowym, zachet finansowych dla nabywajacych "zielone
samochody" oraz wsparcia badan 1 innowacji w obszarze technologii
motoryzacyjnych, przyjaznych srodowisku, wykorzystujacych wszystkie rodzaje paliw
i napedow, zostat przyjety przez Komisje Europejska w dniu 28 kwietnia 2010 r.

- przygotowaniu Konkluzji Rady ds. Konkurencyjnosci, ktore =zostaly przyjete
25 maja 2010 r..

Glownym celem prac unijnych i przyjetych dokumentéw bylo promowanie
samochodow przyjaznych srodowisku, prowadzace do ograniczania emisji zanieczyszczen
(w tym COy), poprawg ich efektywnosci energetycznej i zwigzane z tym ograniczenie zuzycia
paliw kopalnych z wykorzystaniem w jak najwigkszym stopniu odnawialnych Zrodet energii.
Zatozono, ze mozna to osiaggnac poprzez:

- rosngcy udzial samochodéw z napedami alternatywnymi (np. elektrycznymi,
hybrydowymi, wykorzystujacymi wodorowe ogniwa paliwowe),

- doskonalenie samochodow z silnikami spalinowymi, dazac do wzrostu ich sprawnosci
oraz ograniczenia ich emisyjno$ci, W tym. poprzez stosowanie paliw
alternatywnych(np. LPG, CNG i biopaliwa Il generacji).

Prezentowane na forach Unii Europejskich stanowisko Polski w kwestiach
promowania i wdrazania samochodow i napedow eko i energoefektywnych, bazujace na
neutralno$ci technologicznej, tj. nie preferujace zadnych specyficznych rozwigzan
technicznych, dazylo - podobnie jak w przypadku wiekszosci krajow cztonkowskich Unii
Europejskiej - do rozszerzenia propozycji promowania pojazdow elektrycznych o inne,
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alternatywne napedy oraz wskazywalo na konieczno$¢ dalszych prac nad doskonaleniem
samochoddéw spalinowych wykorzystujacych zarowno paliwa tradycyjne, jak rowniez paliwa
alternatywne. Komunikat Komisji Europejskiej oraz Konkluzje Rady ds. Konkurencyjnos$ci
w zasadzie w pelni uwzglednity stanowisko Polski.

W ramach dziatan krajowych, Ministerstwo Gospodarki prowadzi szerokie konsultacje
z podmiotami potencjalnie  zainteresowanymi problematyka samochodow  eko
1 energoefektywnych. Problematyka ta zastata takze wilaczona do prac Miedzyresortowego
Zespotu do spraw Wzrostu Konkurencyjnosci Przemystu Motoryzacyjnego.

Ministerstwo Gospodarki deklaruje aktywny i konstruktywny udziat w pracach na
roéznych forach Unii Europejskiej nad zagadnieniami ujetymi w Final Report HLG CARS 21
oraz w ,,Europejskiej strategii na rzecz eko- i energoefektywnych samochodow”, popierajac
dziatania majace na celu wspieranie wzrostu konkurencyjnosci europejskiego przemystu
motoryzacyjnego, w tym m.in. poprzez promowanie alternatywnych napgdow i paliw. Bedzie
dazyto do petlnego wykorzystywania potencjatu i mozliwosci UE w pracach nad poprawa
konkurencyjnoéci polskiego przemystu motoryzacyjnego oraz regulacji zwigzanych
z rynkiem motoryzacyjnym.

4. Miedzyresortowy Zespol do spraw Wzrostu Konkurencyjnosci Przemyshu
Motoryzacyjnego.

Kwestie dalszego rozwoju polskiego przemyslu motoryzacyjnego staly sie
kluczowymi tematami dyskusji prowadzonej w ramach powotanego Zarzadzeniem Prezesa
Rady Ministréw Nr 128 z dnia 21 listopada 2008 r. Miedzyresortowego Zespotu do spraw
Wzrostu Konkurencyjnosci Przemystu Motoryzacyjnego.

Rozwigzania, nad ktorymi pracuje Zespot wpisuja si¢ w zglaszane przez branze
motoryzacyjng propozycje wsparcia wymiany parku samochodowego poprzez zmiany
m.in. w systemie podatkowym. Wprowadzenie proponowanych zmian z pewnoscig
zwigkszyloby takze atrakcyjno$¢ polskiego sektora motoryzacyjnego dla inwestoréw
zagranicznych.

Polska jest zainteresowana nowymi projektami inwestycji zagranicznych i podjeciem
rozmow z nowymi inwestorami, zaroOwno zainteresowanymi inwestycjami typu greenfield, jak
réwniez realizacja projektow typu joint venture. Wiele firm postrzega sektor motoryzacyjny
w Polsce jako dobre miejsce do lokalizacji inwestycji, czego dowodem jest, ze sektor ten
stanowi najliczniejsza grupg obstugiwanych przez Polska Agencje¢ Informacji i Inwestycji
Zagranicznych projektow. Do potowy sierpnia br. Agencja zakonczyla pozytywna decyzja
inwestora 12 projektow z branzy motoryzacyjnej. Aby wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom
potencjalnych inwestoréw, Ministerstwo Gospodarki przygotowuje zmiang Programu
wspierania inwestycji o istotnym znaczeniu dla gospodarki polskiej na lata 2011-2020,
majaca na celu umozliwienie udzielania wsparcia inwestycjom zlokalizowanym takze w
aglomeracjach o niskiej stopie bezrobocia. Projekt zmiany Programu w ciggu najblizszych
kilku dni zostanie przekazany do uzgodnien mi¢dzyresortowych.

Kontynuowane sa prace analityczne nad proekologicznymi 1 spolecznie
akceptowalnymi rozwigzaniami majacymi zacheca¢ do zakupu nowych samochodow.
M.in., realizujgc ustalenia tego Zespotu, Ministerstwo Gospodarki zorganizowato szereg
spotkan, ktorych celem bylo wypracowanie stanowiska Polski do projektu ,,Konkluzji Rady
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dot. czystych i efektywnych energetycznie samochodow dla konkurencyjnego przemyshu
motoryzacyjnego 1 dekarbonizacji transportu drogowego” oraz $ciezki udziatu Polski
w procesie wdrazania samochodow eko i energoefektywnych. W spotkaniach tych udziat brali
przedstawiciele przemystu, nauki, organizacji branzowych i spotecznych, niezalezni analitycy
rynku zwigzani z szeroko rozumiang motoryzacja oraz przedstawiciele zainteresowanych
resortow. Efektem tych dziatan jest m.in.:

- podpisana w dniu 4 lipca ubr. umowa powotujaca ,,Warszawski Klaster E-Mobil”
grupujacy kilkanascie firm i instytucji, w tym Urzad m.st. Warszawy, Politechnike
Warszawska oraz firmy z sektor6w motoryzacyjnego i energetycznego,

-  powotana w sierpniu ubr. w ramach Polskiej Izby Motoryzacji (PIM) sekcja
samochodow ekologicznych,

- zorganizowana we wrzesniu ubr. przez Ministerstwo Gospodarki, Polskg Izbe
Motoryzacji (PIM) oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM)
specjalna wystawa ,,Jedziemy z pradem” promujaca pojazdy elektryczne,

- powotana w dniu 26 marca br. Polska Platforma Technologiczna Transportu
Ekologicznego, w sktad ktorej wchodzg gtownie producenci pojazdow elektrycznych
oraz komponentéw do tych pojazdow.

Ministerstwo Gospodarki opracowato, bedacy juz po etapie uzgodnien w ramach
ww. Miedzyresortowego Zespotu do spraw Wzrostu Konkurencyjnosci Przemystu
Motoryzacyjnego, dokument pt.: ,,Uwarunkowania wdrozenia zintegrowanego systemu
e-mobilnosci w Polsce” obejmujacy infrastruktur¢ ladowania, zasady eksploatacji
samochodéw elektrycznych oraz uwzgledniajacego niezbedne i mozliwe do szybkiego
podjecia dziatania organizacyjne i strukturalne zmierzajace do szeroko rozumianego
upowszechnienia pojazdow elektrycznych w Polsce.

Prowadzone s3 takze analizy celowo$ci podjecia prac nad roboczo nazwanym
LWieloletnim  Programem  Strategicznym dot. wykorzystania CNG i LNG
w transporcie”, zaktadajacym bliska wspotprace producentow pojazdéw, Przemystowego
Instytutu Motoryzacji (PIMOT), Polskiego Goérnictwa Naftowego 1 Gazownictwa (PGNiG)
oraz zainteresowanych resortow transportu, sSrodowiska i gospodarki.

Opracowat:
Janusz Kipigroch

Glowny Specjalista w DIP MG
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